Abbiamo provato in esclusiva
il piu grande modello della serie
Portofino proposto con un
inedito hard top. Un express che
vanta un design della coperta
slanciato e interni dalle tonalita
calde e forme arrotondate

di MATTEO VANDONI

102 BAM aprile







a storia di questo famoso

cantiere inizia nel 1969 con

una produzione di piccole

imbarcazioni per uscite gior-

naliere denominate Day-
boat. Verso I'inizio degli anni "80 le dimen-
sioni sono aumentate sino a unita di 46 pie-
di. E proprio in questi anni prende il largo
la prima versione della fortunata serie Por-
tofino, dapprima con una unita di 31 piedi
che negli anni & stata affiancata da un 32, da
un 34 ¢ infine dal Portofino 400 a meta de-
gli anni *90. Dal 2001 la gamma & stata ag-
giornata con i nuovi modelli di 35, 46 ¢ 53
piedi. Sunseeker, che ¢ uno dei cantieri lea-
der del mercato nautico mondiale, vanta
una produzione davvero vasta, soprattutto
se si considera che ha un solo marchio. Per
dare un’idea pit completa, vi segnaliamo
ben 26 modelli a listino, suddivisi in sei ca-
tegorie. e dimensioni? Si parte dal piti pic-
colo di 34 sino a yacht di 135 piedi.

PROGETTO * %% %%

Llestetica che contraddistingue le imbarca-
zioni del cantiere inglese di ultima genera-
zione & una delle massime interpretazioni
del design moderno. Le linee che danno
forma alla coperta sono delle curve tese e
affilate. Gli spigoli sono netti, ma mai con
un angolo tropppo chiuso, ¢ quindi non
pericolosi per la vita di bordo. Questo look
& I'ultima tendenza nel settore automobi-
listico, ¢ il Portofino 53 pud essere facil-
mente paragonato alle pit blasonate au-
tovetture supersportive. La coperta & dun-
que un susseguirsi di elementi che s'inter-
secano e si sovrappongono creando un og-
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getto comunque slanciato e compatto. La
tuga di prua & appena pronunciata ¢ pre-
senta un gioco di bassorilievi in cui & rica-
vato lo scasso per il materasso del prendi-
sole. Tl parabrezza & piuttosto inclinato, ma
comunque contenuto nelle sue dimensio-
ni. Gradevole & il taglio delle due finestra-
ture laterali, che contribuiscono a snellire
il profilo complessivo come due frecee
proiettate verso prua. Il rollbar resta un po’
massiccio rispetto ad altri elementi, ma &
una volumetria “obbligata” per poter al-
loggiare il meccanismo di apertura del-
I’hard top. Nella versione open invece, i
montanti del parabrezza hanno dimensio-
ni pitt contenute. Per entrambe i modelli
la configurazione degli interni & unica e
prevede tre cabine doppie e due bagni.

COSTRUZIONE * * %%

Dalle specifiche tecniche dello standard co-
struttivo, si riscontra una stratificazione ese-
guita manualmente. Il gelcoat ¢ bicolore
per lo scafo ¢ include anche le strisce di de-
coro lungo il galleggiamento. Lo stratifica-
to & di tipo monolitico per quanto riguarda
lo sviluppo dell’opera viva; i materiali im-
piegati sono il vetro e la resina poliestere
isoftalica. Per ottenere una buona superfi-
cie esterna, i primi strati vicini al gelcoat so-
no stati realizzati con un particolare mat ad-
dizionato a polvere di vetro. Gli strati re-
stanti della carena sono realizzati con tes-
suti multiassiali. Per le flancate ¢ la coper-
ta & stata invece adottata la tecnica a doppia
pelle con anima in balsa; una soluzione che
offre un buon isolamento termico ¢ acust-
co mantenendo pesi contenuti e una di-

. fipg; &
sono discrete
e la navigazione
di questo scafo
& davvero morbida
risultando di facile
conduzione.







Sopra, la sequenza
ell’abbaitimento del
tavolo del pozzetto
che si nasconde
sotto la seduta. Una
soluzione intelligente
che pero limita
decisamente le
dimensioni del

piano d'appoggio.

Sopra, il cruscotto
ergonomico e dotato
di vernice nera
antiriflesso. Sotto, la
doccetta sulla poppa.

A sinistra, la
seduta di
poppa con il
passaggio
verso la
plancetta.
A destra,
Fintero
divana a C
del pozzetto
e una vista
della plancia
di guida.

A sinistra,

i passavanti
sono di media
larghezza, ma
la battagliola
si abbassa
troppo man
mano che si
va verso poppa.
A destra,

Il mobile
attrezzato
del pozzetto.
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Le dimensioni sono espresse i centimatn

IL COMMENTO DELLA SIGNORA ALTEZZE IN CABINA
Praticita cucina * K kA Cabina di prui
Volumi cambusa Cabine ospiti

Volume frigo Dinette /cucina

Estetica interni i
: AC ile ore
Funzionalita toilette . . . Tollere gy

Volume armadi

Dimensioni cuccette

Dimensioni prendisole

Volume gavoni

Agibilita del ponte

Funzionalit scaletta bagno . . .. . .

A destra, la zona living presenta un
ampio divano diviso in due sedute
contigue e un tavolo, ad altezza fissa,
nel quale il supporto nasconde un puff.

Sopra, la cabina ospiti di sinistra
ha due letti a castello disposti a L.
Sotto, il mobile bar con ante a
specchio che ospita anche il Dvd.
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Sopra, la
cabina
armatoriale
gode
dell’accesso
diretto al
bagno
privato.

A destra, la
cabina di
dritta ha due
letti separati
paralleli.
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SUNSEEKER PORTOFINO 53

LA PROVA

R

ormali le performance, ma ottima

I'impressione di navigazione. I ca-
valli a disposizione non sono certo molt
per questo express che appartiene alla
gamma Offshore Cruiser, ma le potenzia-
lita dello scafo sono davvero sorprenden-
ti. Stabilita, precisione di rotta, manovra-
bilita eccellente, anche a 30 nodi, e un as-
setto piuttosto neutro sono le caratteristi-
che principali di questa carena.

I Volve Penta D12 sono alloggiati in una
sala motori dove si pué stare in pedi.

PREZZI

Con due Volvo Penta D12 da 715 cv
IV BSCIUSE. . e e nnnseses F 406.595
Con due Caterpillard da 700 cv
NEGEERIEE:. f o s N £ 403.675
Con due Caterpillard da 450 cv
IVABBEIUSE: i ove vinvrs i vens £ 376.500
Con due MAN da 700 cv

IVA BSCIUSE.....ooeeresiierinns £ 407.250
DOTAZIONI

Apparato Radiotelefono Vhf
Ecoscandaglio e Log elettronico
Gruppo elettrogeno 4 kW
Plancetta in teak

Schermo tv a Led in ogni cabina
Lettore Dvd in salone

Impianto radio e lettore cd
Radar con Gps cartografico
Autopilota

Piano cottura elettrico & microonde
Ghiacciaia in pozzetto

OPTIONAL

Passerella idraulica di 3 metni

Aria condizionata/riscaldamento
Elettronica supplementare /maggiorata
Cuscini prendisole di prua

Impianti Hi-Fi Alpine e Bose

Elica di prua 8 cavalli

Dissalatore Seagull 27 litri/ora
Fabbricatore del ghiaccio

Catena ancora di 30 metri
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TECNICA

DATI BARCA

Lunghezza fuori tutto . . . . . . . . m 17,04
Larghezzascafo ............ m 4,60
Pescaggio massimo . .. ....... m .23
Dislocamento a pieno carico . .kg 19300
Motorizzazione ... ......... cv 715x2
Serbatoi carburante . ... ... .. It 1880
Serbatoiacqua . .......... ... It 400
BOsHUEtEo T 0 v v o s e 6
BOrtata persone . . wc i s v aes 10
Categoria di progettazione ......... B
Eostiumoida s o i Sunseeker

Importato da . .Cantiere Navale C&C Spa
Porto Turistico, Box 68, 16033 Lavagna
(GE), tel. 0185 301581, fax 0185
322838.

BRAPPORTO PESO/POTENZA

Il rapporto calcolato & stato ricavato dividen-
do il dislocamento a mezzo carico farnito dal
cantiere, con la potenza dei motori. | para-
mietri del calcolo sono dungue 19300 kg di-
visi per la potenza installata di 1430 cavalli.

Portofino 53 13,5
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Normale

Pazzettn |Gah. ;.’anpal Dinette IEa!l prua

Test eseguito con apparecchiatura
fonometrica Delta Ohm HD 8701.

LE PRESTAZIONI MISUBRATE

L'ANALISI DELLA CARENA

Il fondo presenta una geometria con dea-
drise variabile solo nella zona di prua. La li-
nea dello spigolo infatti corre paraliela alla chi-
glia da meta lunghezza al galleggiamento si-
no allo specchio di poppa. Questa configu-
razione, unitamente a una corretta posizio-
ne del baricentro, conferisce al Portofing 53
un assetto di navigazione particolarmente
piatto. | pattini di sostentamento idrodinami-
Co sono due per lato, mentre le eliche lavo-
rana in due tunnel ricavati sul fondo. Lo slan-
cio di prua, snello e piuttosta pronunciato,
consente di fendere bene le onde senza to-
gliere portanza alla zona prodiera.

BAPPORTI DI FORMA

Immersionescafo. . . .......... 0.93
Dislocamento medio . . . ... .. kg 18300
(effettivo peso della barca in prova)
Larghezza/Lunghezza ... ... . .. 0,340
(la media & tra 0,265 e 0,390)
Immersione/lLunghezza . . . ... .. 0,072
[la media & tra 0,05 e 0,09)
Dislocamento relativo . . ... ... ... 148

400
300
2001

100

Dislocamento relativo dellimbarcazione

0 10 20 30 40 50 60 70 80

Lunghezza barca espressa in piedi (ft]

(Per valutare il peso di una imbarcazione &
necessario rapportario alla sua lunghezza:
per maggiore rigore matematico, la lun-
ghezza viene convertita in piedi, divisa per
100 ed elevata al cubo).

velocita (nadi)

o
(8)]

25

30 35 40 45 50

giri/min.

Velocita calcolate con Gps cartografico installato a bordo

Condizioni del test

Velocita del venta reale. . . 10 nodi NW
Statodelmare . ............ calmo
Temperatura dellaria . . . . .. ..., &=
Carburante. : . ... ..., It 8000
Equipaggio imbarcato. . . . . . 4 persone
Puliziacarena . ............. buona
Motorizzazione installata. . . . cv 715x2

NOTA: considerare tutti i dati in relazione ak
le condizioni del test

Consumi dei motori

Giri al minuto litri /ora
=188 T T [ M OISR SRR 104
BABO G 5 176
eree B I IR S s B 270

Dati ufficiali forniti da Volvo Penta.

Autonomia teorica in ore [con riserva 10%)

TEREIEIL s A 17hiEs:
200D it & b o i 10h 08’
23800 giti: . i s 6h 35°

| dati sono calcolati in base ai consumi.
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